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1. JOHDANTO

Tassa selvityksessa on tarkasteltu alikulkukaytavan toteuttamisedellytyksia
Ulvilantien alitse Impolan ylikulkusillan pohjoispuolella olevan kiertoliittyman
laheisyydessa.

2. NYKYTILANNE

Nykytilanteessa jalankulkijat ja pyorailijat seka autoilijat ristedvat samassa tasossa
kiertoliittyman luoteispuolella.

Ulvilantien liikennemaara on ollut yli 15 000 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna
2023 tehdyissa mittauksissa. Raskaan liikenteen osuus liikennemaarasta on 3,8
prosenttia. Nopeusrajoitus littymaa lahestyttaessa on 50 km/h.

Ulvilantie on nykyisin mahdollista alittaa jalan ja pyoralla noin 300 metrin
etaisyydella suunnitellusta alikulkukaytavan paikasta Ulvilaan pain.

3. JALANKULKU - JA LIIKENNE KIERTOLITTYMASSA

Risteysjarjestelyissa pyritdan saavuttamaan turvallisuuden tavoitteet.
Eritasoratkaisu poistaa eri likennemuotojen konfliktit.

Vaylanviraston pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa suositellaan, etta
kiertolittymassa jalankulkijat ja pyorailijat viedaan yleensa eritasoon, kun
autoliikenteen maara poikkileikkauksen liikennemaara ylittaa jollakin
risteyshaaralla valjasti rakennetulla likenneymparistéssa 4 000 ajon/vrk.

Ohje on tarkoitettu kaytettavaksi maanteilla, mutta soveltuu myoés
kaupunkiliikenteen jarjestelyiden suunnitteluun.

4. POHJAOLOSUHTEET

Alue on nykyisin tiealuetta ja osittain tasaista niittya.

Olemassa olevien lahtétietojen perusteella pohjamaan ylin kerros on kerroksellista
hiekkaista silttid/silttista hiekkaa/silttia. Ylimman kerroksen alapuolella on kivia tai
tiiviimpi kitkamaakerros ennen kairausten paattymissyvyytta. Kairaussyvyys
maanpinnasta on ollut noin 8,5...18,9 m. Alueen pohjamaa on routivaa. Nykyinen
maanpinta on noin tasolla +6,50.

Alikulkukaytavan suunnittelualueella ei ole pohjaveden havaintoputkea. Lahin
pohjavesiputki on noin 235 m paassa suunnittelukohteesta Ulvilantien
koillispuolella. Taman pohjavesiputken (PVP 9) mittaustiedon perusteella pohjavesi
on puolimetria maanpinnan alapuolella tasolla +6,46 ja maanpinta tasolla +6,97.
Kohteella maanpinta on noin tasolla +6,50. Taman perusteella voitaneen arvioida
pohjaveden olevan noin tasolla +6,00.
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Alueella ei ole tehty pilaantuneen maaperan tutkimuksia.

Nykyiselta esitetylta kohteelta ei ole tehty korroosiotutkimuksia tai happamien
sulfaattimaiden tutkimusta. Laheisin tutkimuspiste, josta korroosiotutkimukset on
tehty v. 2025 on noin 100 m paassa kohteelta. Pohjamaa on kohdetta vastaava.
Korroosiotutkimusten perusteella alueen pohjaolosuhteet eivat ole tavanomaisesta
poikkeavat. Laheisten tutkimusten perusteella arvioidaan kohteella olevan lievasti
happamoituvaa sulfaattimaata noin 1-2,5 metrin syvyydella kohteessa.

JALAKULUN JA PYORAILYN YHTEYDET

Alikulkukaytava esitetaan toteutettavaksi Ulvilantien kiertoliittyman
kaakkoispuolelle.

Suunnitteluohjeiden suositus on, ettd maksimipituuskaltevuuden tulisi olla 5
prosenttia. 5 prosentin kaltevuus on vield kohtuullisesti kuljettavissa eri-ikaisille
jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Kiertoliittyman kaakkoispuolelle toteutettuna Ulvilantien alittavan alikulkukaytavan
pituuskaltevuudet ovat suositusten mukaisia, 5 prosenttia.

Alikulkukaytavan poikkileikkauksen leveys on 4 metria (0,25+4,0+0,25).

Alikulun vapaan korkeuden tulee olla vahintadan 3,2 metria.

SILTARATKAISU

Sillan reunaehtona pidettiin pohjavedenpinnan asemaa, jonka oletettiin olevan
lahelld maanpintaa. Siltaratkaisun piti olla paineellista pohjavetta kestavaa.
Tutkittiin eri vaihtoehtoja toteuttamisratkaisulle, jossa siltaratkaisu on tiivis ja vetta
pitava.

Yhtena vaihtoehtona pohdittiin yhtenaisella pohjalaatalla ja terdskaarella
yhdistettya siltavaihtoehtoa (KASI). Valmistajan (Viacon) mukaan siltaratkaisu on
mahdollinen, mutta siita ei ole kovin paljoa kokemusperaista tietoa.

Siltaratkaisussa pohja tehtaisiin yhtenaisella laatalla ja kaari vesieristettaisiin
esimerkiksi bentoniittimatoilla.

Toisena vaihtoehtona harkittiin suorajalkaista kehasiltaa. Tassa siltaratkaisussa
kehd muodostuu yhtenaisesta pohjalaatasta, seinista ja kansilaatasta. Tamakin
siltavaihtoehto vesieristettaisiin. Sillan jatkeena olisi kaukalorakenne noin 20 metria
sillan molemmin puolin ja loppuosa luiskattaisiin ilman kaukaloa. Rakennetyyppia
on kaytetty paineellisen pohjaveden alueella aikaisemmin.

Todettiin, etta jalkimmainen ratkaisu on toimiva ja mahdollinen kyseiselle
siltapaikalle.
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7.

GEOTEKNIIKKA

Alueella nykyinen maanpinta on alikulkukaytavan kohdalla noin tasossa +6,50 ja
Ulvilantien tasausviivan korko on +7,97. Nyt suunniteltu vaylan J2 tasaus on
suunniteltu arviolta tasolle +3,60, jolloin alin leikkaustaso on noin tasolla +2,60.
Pohjamaa leikkauksen alueella on |6yhaa tai keskitiivista silttista hiekkaa tai
hiekkaista silttia. Leikkaustasossa pohjamaa on hieman tiivimpaa kuin
pintakerroksissa.

Alimman leikkaustason alapuolella pohjamaa on tiiviydeltaan keskitiivista.
Alikulkukaytavan betonirakenteet on arvioitu voitavan perustaa kohteella
maanvaraisesti riittdvan paksun murskearinan varaan tai mikali pohjamaassa
esiintyy 16yhia kerroksia tai pohjamaa hairiintyy kaivuun edetessa, perustetaan
rakenteen massanvaihdon varaan.

Alueen pohjaveden painetaso on arviolta noin puolimetria nykyisen maanpinnan
alapuolella. Alikulun arvioitu alin leikkaustaso on noin 3,7 metria nykyisen
maanpinnan alapuolella. Pohjaveden virtausnopeutta ei ole tutkittu ja sen taso on
suunnittelukohteella todenndkdinen arvio. Taman perusteella suositellaan
valittavaksi alikulkukdytavan rakenne siten, ettd se on vesieristetty ja jatkuu
vesieristettyna kaukalona, kunnes noustaan pohjavedenpinnan tasolle.

Vaylan rakennekerrokset kuivatetaan salaojittamalla rakenne. Salaojat ohjataan
hulevesipumppaamolle. Pohjamaa on routivaa, joten rakenteet suositellaan
routasuojattavan.

8. TYONAIKAISET LIIKENNEJARJESTELYT

Mikali alikulkukaytava toteutetaan myohemmin erillisena hankkeena, on tydmaan
ajaksi tehtava kiertotie.

Kiertotie on mahdollista toteuttaa Ulvilantien ja Aarnintien valiselle alueelle,
kiertoliittyman koillis- ja lansipuolelle.

TyoOnaikainen kiertotie tulee toteuttaa mahdollisimman loivakaarteisena, jotta sen
vaikutus liikenteeseen olisi mahdollisimman pieni. Poistuminen kiertotielta sallitaan
vain ajosuunnassa oikealle, jotta kaantyvat ajoneuvot hairitsevat mahdollisimman
vahan Ulvilantien suuntaista lilkkennetta.

Myads liittyminen kiertotielle sallitaan vain ajosuunnassa oikealle. Kiertotien
likennejarjestelyiden toteuttaminen nain aiheuttaa tarvetta likenteenohjaukselle
myds Aarnintielle ja Ojantielle.

Kiertotie on haaste linja-autoliikenteelle. Ulvilasta Porin suuntaan kulkeva linja-
autoliikenne joutuu kiertamaan Aarnintien ja Sampolantien kautta paastakseen
normaalireitilleen Ojantielle, mika pidentaa ajomatkaa ja -aikaa.

Kiertotie sovitetaan maastoon siten, etta olemassa oleviin meluvalleihin ei tarvitse
koskea Ulvilantien itdpuolella.
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9. ALUSTAVAT KUSTANNUKSET

Kevyen liikenteen alikulkukaytava 900 000 €
Silta 250 000 €

Vesitiiviskaukalo 300 000 €.

Geotekniikka 140 000 €
Hulevesipumppaamo 160 000 €

Tydnaikaiset liikennejarjestelyt (kiertotie) 250 000 €

Alustava kustannusarvio: 2,0 milj. €

Laskennassa on kaytetty Infran kustannuslaskentaohjelmiston Foren Rola-
ohjelmistoa.

Foren hintataso on 126,7 (lokakuu 2025), 2020 = 100 ja ALV 0%.

Kustannukseen siséltyy varauksia 20 %.

10. ALIKULKUKAYTAVAN VAIKUTUKSET

Positiiviset vaikutukset:

Eritasoratkaisu on turvallinen.

Ratkaisu parantaa liikenneturvallisuutta, vahentaa eri likennemuotojen valisia
konflikteja.

Parantaa liikenteen sujuvuutta, eri likennemuotojen riippuvuudet vahenevat.
Kulkeminen helpottuu ja muuttuu turvallisemmaksi

Alikulkukaytava tukee ymparistoystavallista liikkumista

Negatiiviset vaikutukset:

Doc ID / Versio

Toteuttamiskustannukset, haastavat pohjaolosuhteet nostavat
toteuttamiskustannuksia, pohjavesi on lahes nykyisen maanpinnan tasossa.
Alikulku voi houkutella ilkivaltaan, mika heikentaa viihtyisyytta
Kayttajaepamukavuus, kayttajat voivat kokea alikulkukaytavan
epamiellyttavaksi taikka hankalaksi kayttaa

TyoOnaikaiset liikennejarjestelyt edellyttavat merkittavia jarjestelyja
ymparistossa liikenteen toimivuuden kannalta
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